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L'entreprise Bertone fut fondée en 1912 par Giovanni Bertone sur la base d'un atelier de carrosserie pour véhicules
hippomobiles.

A partir de 1921, Giovanni Bertone abandonne très vite les voitures à chevaux pour se consacrer à la construction de
carrosseries pour voitures automobiles.

Il s'agit donc de l'entreprise la plus ancienne de ce secteur, exerçant son activité de façon ininterrompue depuis plus de 85
ans.


Les premiers châssis carrossés ont été la SPA 9000 et la Fiat 501 Compétition, c'était en 1921. Ils ont été suivis de
ceux de toutes les marques italiennes les plus célèbres de l'époque (Chiribiri, Scat, Isotta Fraschini, Ceirano, etc.)
disparues aujourd'hui, en plus naturellement de Fiat, Alfa Roméo et Lancia.

A partir de 1933, alors que l'entreprise a des dimensions d'un gros artisanat, Giuseppe "Nuccio" Bertone, fils du
fondateur, commence sa propre activité. Il est alors âgé de 19 ans et achève à peine ses études de commerce et de
comptabilités. Mais Nuccio ne va pas oeuvrer dans un bureau confortable : c'est dans les ateliers, avec les
compagnons, qu'il apprend la carrosserie. Nuccio s'implique ensuite d'avantage dans la création originale que dans la
production et démarche les constructeurs en leur proposant la sous-traitance des exécutions spéciales et des
prototypes. Il se soucie en premier lieu de créer des modèles destinés à la vente directe, de façon à poser une alternative
aux fabrications effectuées pour le compte et sur commande des Firmes Automobiles.

En 1934, l'entreprise déménage dans une nouvelle usine de 3000 m2 , elle a acquis, avec 150 salariés, une place de
choix dans le paysage de la carrosserie italienne.
Bertone y construit une étonnante Fiat Ardita profilée.

 

Aprés la guerre, en 1946, Nuccio Bertone prend définitivement en main la direction de la Carrosserie. L'entreprise
reprend son activité&sbquo; sur des petites et moyennes séries, se basant sur les châssis Fiat, Alfa Roméo et Lancia.
Nuccio Bertone s'adonne également à une passion qui le ronge, la course automobile, qu'il pratique en amateur éclairé
mais qu'il devra arrêter en 1952 sous la pression familiale.

 

En 1952, Bertone embauche Franco Scaglione (alors âgé de 35 ans). Cet homme va s'avérer être l'un des plus grands
stylistes de tous les temps.
En 1952, toujours, arrivent les premières commandes de l'étranger d'une certaine importance, notamment la fabrication
d'une centaine de MG TD pour les Etats-Unis via Mr ARNOLT, l'importateur MG, Bristol et Lagonda aux USA. Cela va
donner un sérieux coup de fouet à l'entreprise et permettre à Bertone en 1953 de créer des formes d'avant-garde,
notamment la BAT (Berlina Aérodinamica Tecnica) une étude de style aérodynamique sur châssis Alfa Roméo 1900. 3
modèle BAT seront créés entre 1953 et 1955 (BAT5, BAT7 et BAT9).

Les BAT poussent très loin l'ambiguïté entre l'auto et l'avion. Il est vrai qu'à l'aube des années 60, le monde est très
marqué par les phantasmes aéronautiques américains. Les BAT sont donc la réponse de Bertone aux " dream cars "
d'une Amérique conquérante. Mais au delà de l'apparent délire de la tôlerie, il y a dans les BAT une bien réelle
préoccupation aérodynamique avec la recherche d'un profilage idéal, une étude soignée du refroidissement des
organes mécaniques et un carénage total des roues et des phares.
Moins excentrique, mais plus intéressante et plus féconde, apparait en 1954 l'Alfa Romeo Sportiva. A l'origine cette
voiture était destinée à courir en catégorie Sport. Franco Scaglione a signé une ligne dynamique emprunte de
classicisme, dont la lunette arrière panoramique du coupé sera reprise (en moins développé) sur l'Alfa Romeo Giulietta
Sprint de série. D'une cylindrée de deux litres, le quatre cylindres double arbre à chambres de combustion
hémisphériques développait 138 ch. Mais la Sportiva ne dépassera pas le stade expérimental. Quatre exemplaires,
deux coupés et deux spiders, seront néanmoins construits.
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l'Abarth de record de 1956 est un autre véhicule expérimental qui illustre bien les recherches aérodynamiques chères à
Franco Scaglione. On trouve en elle toutes les expressions des exubérances futuristes et des fantasmes aéronautiques
en vogue à l'époque.

Présenté en avril 1954 au Salon de Turin, l'Alfa Roméo Giulietta Sprint dessinée par Franco Scaglione, marque le
début de l'un des chapitres les plus heureux de l'histoire de la carrosserie italienne. Première voiture construite en
grande série, elle marque la fin de la période artisanale de l'entreprise. La production de l'Alfa Roméo Giulietta Sprint
débute immédiatement après le salon alors que la berline ne sera prête à entrer en production qu'un an plus tard.

Les premières Giulietta sont dotées d'un 4 cylindres 1300 cm3 65cv à double arbre à cames en tête. Suivront ensuite un
grand nombre de modèles dérivés Giulietta et Giulia. 25.000 exemplaires environ de cette voiture seront construits et
cela pendant 13 ans de suite. Ce succès donnera à l'entreprise Bertone une dimension industrielle. D'une grande pureté,
le design de la Sprint en fait un classique indémodable.

Une autre version de la Giulietta très prisée par les collectionneurs apparaît en 1957. L'Alfa Roméo Giulietta SS (Sprint
Special ou Super Sprint) possède un empattement plus court et un moteur plus puissant de 1290 cm3 développant
100cv à 6500 tours. Le coupé Giulietta est doté d'un profil aéronautique avec d'imposants porte-à-faux à l'avant comme à
l'arrière. Aussi rapide que belle, la Giulietta SS peut approcher les 200 km/h et est utilisée en course par de nombreux
amateurs. Pour bien des fanatiques, la Giulietta SS reste la plus belle Alfa de tous les temps. La même carrosserie
habillera plus tard en 1963 une variante de la Giulia : la Giulia SS dotée d'un 1600 cm3 développant 112 cv.

En 1957 se nouent les relations avec la firme allemande NSU, qui mènent à la fabrication en série du modèle " Sport
Prinz ". La version coupé (photo ci-dessus) est équipée d'un bicylindre de 600 cm3 mais le spider de 1963 sera la
première voiture de série dotée d'un moteur rotatif sous licence Wankel.


En 1957 toujours, débutent les travaux pour la construction de la nouvelle usine de Grugliasco, qui s'étend aujourd'hui
sur environ 300.000 m2.

Les projets se succèdent alors à une cadence accélérée. Les années 60 sont marquées par une période de grande
activité créatrice chez Bertone, avec 500 études lancées entre 1965 et 1972.

En 1959, Bertone présente la Maserati 3500 GT coupé. Cette voiture a été réalisée à partir d'un châssis d'Alfa Roméo
Giulietta.
On sent sur ce modèle l'influence des travaux de recherches réalisés sur les BAT, même si cette voiture possède des
motifs de designs originaux au delà des lignes traditionnelles à Bertone.
A l'aube des années 60, Franco Scaglione quitte Bertone pour Lamborghini, il est remplacé chez Bertone par un jeune
talent à l'avenir très prometteur : Giorgetto Giugiaro.

l'Alfa Roméo Coupé 2600 Sprint réalisée en 1961 était une heureuse transposition à un plus grande échelle du petit
coupé Sprint. Il a représenté pendant quelques années le modèle le plus prestigieux de la Firme milanaise.
L'Aston Martin DB4 est présentée en 1961. Il s'agit là d'une voiture très puissante (pour l'époque) car mue par un moteur
de 3670 cm3 développant 302 cv à 6000 trs/min. Cette petite fusée peut atteindre 270 kms/h.

 

 

 

 

 Un important exemple de collaboration industrielle dans le cadre européen a été lancé en 1962 avec la présentation
du modèle Simca 1000 Coupé.

C'est de la même époque que date le début d'une collaboration intéressante avec BMW, qui mènera, entre autres, à la
réalisation d'une petite série de voitures de prestige : le coupé BMW 3200 CS.
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En 1962 est également présentée la première " Ferrari " de Bertone : la Ferrari 250 GT. Cette superbe voiture au profil
très élancé est un exemplaire unique. Sa face avant s'inspire de la proue - caractérisée par un long nez à double entrée
- des monoplaces Ferrari, qui, aux mains de Phil Hill et de Wolfgang von Trips, s'illustraient sur les circuits de Formule 1
au début des années 60.
>



En 1963, Bertone présente l'Alfa Romeo coupé Giulia qui n'est autre que la remplaçante de la Giulietta Sprint. Le coupé
Giulia Bertone est l'&oelig;uvre de Giorgetto Giugiaro, alors âgé de 22 ans. Extra-polé du coupé 2000 de 1960, déjà
dessiné par le jeune homme, le design de cette 2 + 2 constitue une grande réussite de la carrosserie Bertone. D'une
remarquable homogénéité, il offre également une vaste surface vitrée. Le coupé Giulia Bertone connaîtra de
nombreuses évolutions en rapport avec son succès commercial et sa carrière longue de 14 ans. Au total, il sera produit à
210.495 exemplaires.

 



A Genève en mars 1963 est présentée la Testudo sur base Chevrolet Corvair. C'est l'une des premières créations
marquantes de Giorgetto Giugiaro pour Bertone. Le principe stylistique de cette voiture repose sur une ceinture de
caisse médiane faisant tout le tour de la carrosserie. On note également la présence d'un cockpit largement vitré et
pivotant vers l'avant ainsi que des phares placés horizontalement qui préfigurent ceux de la Lamborghini Miura.



Dévoilée au salon de Turin de 1963, Giorgetto Giugiaro réalise un autre grand dessin, celui de l'Iso Bizzarrini, une sorte
de Ferrari 250 GTO mise au goût du jour.

Au même moment est également présentée l'Iso Grifo du même Giorgetto Giugiaro, une magnifique GT sur un châssis
raccourci de Rivolta. L'Iso Grifo apparaît comme l'une des plus belles GT italo-américaines. Sous l'immense capot, prend
place le V8 5,3 litres de la Chevrolet Corvette, une mécanique puissante et au couple monstrueux. En 1970, la voiture
connaîtra un léger restyling affectant la face avant, avec nez plongeant et phares à demi masqués. La Grifo GL prendra
alors l'appellation de IR8, avant de recevoir le V8 Ford de 5,7 litres deux ans plus tard. Elle sera produite à 412
exemplaires jusqu'en 1974, année où la marque disparaîtra.
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1964 voit la construction de l'usine de Caselle qui accueille la production Simca.



Le 7 octobre 1964 est présentée à Paris, sans doute l'une des plus belles carrosseries de l'histoire, l'Alfa Roméo
Canguro dessinée par Giorgetto Giugiaro sur un châssis Alfa Roméo Tubolare.

L'Alfa Romeo Canguro témoigne que, chez Bertone, le travail du styliste s'accompagne également d'une recherche sur
les matériaux nouveaux. La voiture est habillée de plaques collées sur la structure à l'aide d'un mastic mis au point pour
l'industrie aérospatiale. De même, le pare-brise et les vitres sont collés directement sur la carrosserie, une solution
utilisée aujourd'hui par tous les constructeurs sur leurs chaînes.

 

 

 

 

 

En 1964 toujours, Bertone conçoit et réalise un prototype unique d'un Coupé Innocenti 186 GT. Celui ci reçoit un moteur
Ferrari 1800 cm3, 6 cylindres en V à 60° développant 155cv à 7000 tours. Ce prototype sera sans suite mais il a
certainement favorisé le partenariat entre Bertone et Ferrari et qui aboutit à la conception de la fabuleuse Fiat Dino
coupé 2 litres, un enchantement pour l'oeil le plus blasé.



Le coupé Fiat Dino offre quatre vraies places habillées par une carrosserie d'une grande élégance et d'une parfaite
homogénéité. Un design de Giugiaro qui cultive les valeurs de la distinction et de la discrétion. Le profil affiche un
remarquable équilibre des masses et le pavillon d'une grande finesse se révèle particulièrement lumineux. Cette
fabuleuse voiture, dévoilé au Salon de Genève en mars 1967, est équipée initialement d'un moteur Ferrari 6 cylindres
en V de 1987 cm3 développant 160 cv à 7500 tours. Le succès remporté amène Bertone, à partir de 1969, à gonfler sa
motorisation grâce à un nouveau moteur Ferrari - Maranello de 2418 cm3, développant 180 cv à 6000 tours et offrant des
pointes à 214 km/h.



En 1965, Bertone fut invité par Scott Bailey à redisigner la Ford Mustang. Les résultats des travaux de Bertone seront
présentés dans le célèbre magazine américain Quaterly, parallèlement à la présentation officielle de l'auto lors du salon
international de l'automobile de New-York en 1965.
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De 1966 à 1968, la Carrosserie Bertone connaît une période de développement exceptionnelle; de 13.000 carrosseries
en 1966 elle passe à 29.500 en 1968, ce qui représente une augmentation moyenne de la production arrivant au taux
fantastique de 40% par an. L'explication de cette augmentation est à chercher dans le succès extraordinaire qu'obtient la
Spider Fiat 850 sur le marché des Etats-Unis. Ce joli cabriolet dont les formes sont très typiques des années 60, a été
dessiné par Giorgetto Giugiaro. Le véhicule a connu 2 époques : la première avec des phares profilés et un petit
moteur 4 cylindres de 843 cm3 développant 49 cv à 6200 tours, la seconde avec un moteur plus vif (903 cm3, 52 cv à
6500 tours) mais des optiques droits, plus conventionnels (comme sur la photo ci-contre).

En 1968, Bertone produit 120 Spiders par jour et presque 90% sont destinés aux marché américain. Le Spider Fiat 850
devient la voiture italienne la plus vendue aux Etats-Unis.

En même temps que cette production de moyenne série, Bertone construit en petites séries d'autres voitures de
prestige, parmi lesquelles ressortent les Lamborghini Marzal, Espada et Miura.

En 1967, la Lamborghini Marzal surprend par ses lignes futuristes, avec des portes vitrées à ouverture " papillon ". Son
moteur également, un 6 cylindres de deux litres développant 175 ch, placé transversalement en léger porte-à-faux
arrière pour dégager 4 vraies places à l'image d'une berline et l'accessibilité qui va avec. Si le design de la voiture paraît
audacieux, il l'est moins par le traitement des volumes que par celui des surfaces. La Marzal offre un habitacle baigné
de lumière grâce à l'exceptionnelle ampleur de ses surfaces transparentes. L'accès aux quatre places se fait par deux
larges portes papillon entièrement vitrées, tandis que le toit est entièrement translucide. Habillé de cuir argenté,
l'intérieur est décoré de motifs hexagonaux récurrents, qui colonisent la planche de bord et la console, tout comme les
jalousies, qui font office de lunette arrière. Extraordinaire vitrine du génie de Bertone comme de celui de Lamborghini, la
Marzal sera abondamment présentée dans de nombreux salons et manifestations. Elle fera notamment l'ouverture du
Grand Prix de Monaco le 7 mai 1967 avec le couple princier à bord - et Rainier au volant. Une fois prises en compte les
contraintes de production, la Lamborghini Marzal donnera naissance à l'Espada. Recentrée vers le haut de gamme, celle-
ci recevra le V12 placé à l'avant.

En 1968, la Lamborghini Espada montre si besoin est qu'esthétique et robustesse peuvent se conjuguer sans nuisance.
L'Espada 400 GT est présentée au salon de Genève de 1968. Si elle adopte une architecture conventionnelle à moteur
avant, elle propose un concept nouveau de vraie GT à quatre places. En somme, une familiale de grand luxe roulant à 250
km/h, et révélant le charme dense d'un V12 de 350 ch.

 

 

 

 

Aficionado de tauromachie, la finesse de la ligne de la Lamborghini Miura, alliée à la robustesse de ses 350 cv, rappelle
la noblesse du célèbre taureau (tant redouté des maestro) dont la Miura tire son nom. La Miura a une ligne vraiment
sensationnelle, elle est très basse, très large, et ses galbes sont comme écrasés à l'horizontal sans aucun appendice
aérodynamique. De nombreux détails arrêtent l'&oelig;il comme ces cils qui ourlent les phares ou l'instrumentation
digne d'un James Bond. Avec cette voiture, Lamborghini lance une légende, un vrai phénomène destiné à laisser une
trace indélébile dans l'histoire de l'automobile. L'architecture de la Miura est original avec un V12 (4 litres, 4 arbres à
cames en tête, 350 cv) placé transversalement au centre. La Miura connaîtra, en fait, trois versions. La P 400, la
première, est la plus belle avec ses longs cils sur ses yeux de velours. Elle sera suivie de la P 400 S, puis de la SV, dont
le V12 développe 385 ch en 1971. Nous devons ce bijou d'automobile, au crayon magique de Marcello Gandini, un
jeune talent d'à peine 27 ans. Marcello Gandini devient le nouveau responsable du style chez Bertone, Giorgetto Giugiaro
étant partit chez Ghia en 1965 avant de fonder sa propre entreprise, Ital-Design EN 1968. Petite anecdote : Johnny
Hallyday possédera une Miura qu'il pliera sur la Nationale 7...
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Autre réalisation marquante de Bertone présentée au salon de Paris en 1968, l'Alfa Roméo Carabo dessinée par
Marcello Gandini. A travers la Carabo, Bertone célèbre le sacre de la " ligne en coin ", une ligne continue sans rupture
marquée au niveau du pare-brise et de la lunette arrière. Véhicule mono corps, ciselé par de nombreuses lames, la
Carabo est un pur chef d'&oelig;uvre d'esthétique et de finesse. Les portes papillon sont assistées hydrauliquement, les
vitres opaques ne laissent passer la vision que de l'intérieur. Le profil cunéiforme de la Carabo fera école et ses
références organiques (formes et couleurs) feront long feu. Elle utilise un châssis d'Alfa Roméo 33 et est mue par un
moteur central 2 litres V8 de 230 cv avec une boîte à 6 rapports. Sa vitesse maximale est de 195 km/h.

 

En 1969, le partenariat entre Bertone et Renzo Rivolta donne naissance à l'Iso Lele. Celle-ci succède à l'Iso Griffo de 1963.
L'iso Lele est un joli coupé offrant 4 vraies places bien spacieuses.

 

 

 

C'est également à partir de 1969 que Bertone se lance dans la conception d'un prototype pour le moins révolutionnaire :
l'Autobianchi Runabout, basé sur un moteur d'Autobianchi A112 placé en position centrale. Simple engin de loisirs
d'une joyeuse fantaisie au premier regard, ce spider révèle une étude beaucoup plus sérieuse qui servira de base à
l'élaboration de la Fiat X1/9 de 1972.

 

Au début des années 1970, Bertone voit se renforcer ses positions et se place au premier rang des entreprises de sa
branche quant au caractère moderne de ses installations techniques.

D'autre part, de nouvelles relations stimulantes sont nouées ou renouées avec Ferrari, Lamborghini, Innocenti, Lancia
et Maserati. C'est ainsi que naissent un certain nombre de voitures d'un intérêt exceptionnel, telle la Stratos 0
présentée au salon de Turin 1970 et qui est la réponse de Bertone à la 512 S Spéciale de Pininfarina. Le profil en coin
de la Stratos 0 est signé Marcello Gandini et est encore plus radical et futuriste. La voiture repose sur une plate-forme
originale à empattement court, un petit moteur central-arrière 4 cylindres placé longitudinalement (1600 cm3 développant
180 cv, mécanique Lancia Fulvia 1600 HF). Les roues sont largement dimensionnées. L'accès à bord se fait par l'avant
en basculant le pare-brise vers le haut.

 

En 1970, Bertone développe à nouveau ses relations avec BMW. Il en ressort une nouvelle étude : la BMW Garmisch.
Celle-ci reprend la mécanique de la BMW 2200 TI. Il s'agit pour Bertone de redynamiser l'image du constructeur
allemand à travers une nouveau style et des nouvelles formes. La Garmisch prêtera son châssis pour la réalisation des
BMW séries 3 et 5 à l'aube des années 80.
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Autre prototype de caractère, l'Alfa Roméo Montréal. Cette voiture découverte en avant première à l'exposition
universelle de Montréal en 1967 avait comme seul objet de représenter " le rêve automobile ". Elle ne fut toutefois mise
sur le marché que 3 ans plus tard en 1970. Le moteur est alléchant, un V8 de 2,6 l de cylindré développant 200 cv,
une distribution avec 2 culasses double arbre, injection Spica, boîte ZF et 4 freins à disques ventilés. L'Alfa Roméo
Montréal vous donne le sentiment velouté d'une réelle suprématie routière qui émane du superbe V8 et le bonheur
d'une ligne unique signée Marcello Gandini / Giorgetto Giugiaro.

 

 

 



La Lamborghini Urraco P250 est présentée au salon de Turin en octobre 1970, l'accueil que lui réserve le public laisse
présager une longue carrière. Il est vrai que l'on a affaire à une vraie Lamborghini, aguichante, agressive et innovante, au
confort tout aussi soigné que la ligne (que l'on doit au crayon de Marcello Gandini). Elle est équipé d'une mécanique
impressionnante (moteur central V8, 2462 cm3, 220 cv et 4 double-carbus Weber inversés).

Comme pour la Miura de 1968, la Lamborghini Urraco (dont les lames arrières évoquent graphiquement la Miura)
emprunte son nom à une race de taureaux de combat (pied de nez à Ferrari et a son cheval cabré). Elle présente une
ligne toute en finesse et élégante, sportive familiale, compacte, à moteur central tout en offrant un habitacle pour 2+2
personnes. La " Lambo " devient ainsi une auto plus polyvalente, à même de concurrencer la Porsche 911 ou la Ferrari
308 GT4 (encore dans les cartons chez Ferrari). Malheureusement pour elle, sa commercialisation est retardée par les
difficultés de trésorerie que connaît le groupe Lamborghini. Finalement, L'Urraco n'entre en production qu'à partir du
second semestre 1972. Elle est ensuite handicapée par un prix trop élevé et des performances en deçà des espérances.
L'échec commercial est, dés lors, inévitable. Après quelques essais infructueux de variantes et de transformations plus
ou moins réussies (P200, P300, Silhouette), l'Urraco tire sa révérence et disparaît du catalogue Lamborghini en 1979.

Au tableau des nouveautés des seventies, on trouve également la Maserati Quattroporte II et la surtout la fabuleuse,
merveilleuse, Maserati Khamsin, au nom teinté de douceur orientale.

 

 

 

Les années 70 connaissent l'apogée des formes en coin aux lignes tendues. Fin 1972 commence la production de la
Fiat X1/9, la première voiture Fiat à moteur central. L'accueil enthousiaste que la presse spécialisée et le public lui
réservent, laisse présager pour cette voiture un succès au moins égal à celui qu'a su remporter le 850 Spider. Le seul
reproche fait à la voiture concerne sa puissance limitée par son petit 1300 cm3 issue de la Fiat 128 rallye.

 

Suite au succès remporté par le prototype de 1971, à partir de 1973, la Lamborghini Countach LP 400 est produite en
très petite série. Ce futuriste essai de style est destiné à succéder à la Miura. Ses lignes sont signées par Marcello
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Gandini, toujours à la tête du style chez Bertone.

A partir de 1978, avec la LP 400 S, les divers appendices ajoutés à la proue comme à la poupe, ainsi que les ailes
gonflées, vont dénaturer la beauté originelle de la voiture. Viendront ensuite la LP 500 S de 4,7 litres en 1982 et la
Quattrovalvole trois ans plus tard (5,2 litres et quatre soupapes par cylindre), un monstre de 455 ch et 51 mkg de couple
roulant à près de 300 km/h. La Lamborghini Countach rencontrera un franc succès et sauvera Lamborghini de la faillite en
étant produite pendant 17 ans.

 



 

En 1973, Bertone présente la Ferrari Dino 308 GT4. C'est une 4 places au style anguleux et dont l'empattement mesure
2,55 m soit exactement la dimension des Fiat Dino Coupé. La ligne générale rappelle un peu celle de la Stratos avec
des formes faites de trapèze et autres dessins géométriques chers à Bertone. La Ferrari Dino 308 GT4 est équipée d'un
moteur 8 cylindres de 3000 cm3 développant 255 cv. Elle sera par la suite remplacée par la Ferrari Mondial qui ne
remportera pas le même succès.

L'année 1973 est également marquée par la réalisation d'un véhicule qui restera toutefois à l'état de prototype. Il s'agit
de l'Audi-NSU Trapèze dont la particularité était de combiner un vrai logement pour 4 personnes et un moteur central
garantissant des qualités routières dignes d'une GT. Le nom de la voiture est issu de la disposition de ses 4 sièges en
forme de trapèze.

 

 

En mars 1973 Bertone dévoile à Genève la Citroën Camargue, une intéressante étude de coupé sur base de Citroën
GS. La Camargue n'en demeurera pas moins un prototype sans suite, toutefois grâce à elle les liens entre Bertone et
Citroën seront fructueux. Bertone contribuera à sa manière à forger une nouvelle image moderne pour Citroën grâce à la
conception de nouvelles voitures telles les BX, XM, ZX, Xantia et plus récemment le Berlingo.

 

 

 

La période 1973-1977 offre de grandes satisfactions à Bertone grâce au succès sensationnel de la Lancia Stratos HF qui
s'affirme Incontestablement dans les rallyes. Pour transformer cette bête de salon découverte en 1970 à Turin en une
véritable bête de course, Fiorio, le patron de la compétition chez Lancia fait appel à Gian Paolo Dallara et à Mike Parkes
pour la mécanique.

Leur choix se porte sur un moteur Ferrari V6 2,4 l (celui de la 246 Dino) développant 180 cv. Pour pouvoir être
homologuée en groupe 4, la Stratos est produite en 400 exemplaires.

Lorsque, le 4 novembre 1972, elle s'aligne pour la première fois au départ d'un rallye -Le Tour de Corse-, on est loin
d'imaginer qu'une légende de la course automobile est en train de naître. La Lancia Stratos deviendra une voiture de
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compétition mythique, remportant coup sur coup les courses les plus prestigieuses : San Rémo (1974), Le Tour de
Corse (1975), Le Monte-Carlo (1975, 1976 , 1977, 1979), Le Tour de France (1975 avec Bernard Darniche).

A 5 reprises, elle contribue à la victoire de Lancia au championnat du monde des rallyes en 1974, 1975, 1976 et au
championnat d'Europe des rallyes en 1976 et 1977 (avec Darniche et Mahé). Compétitive jusqu'au bout, la Stratos
tirera sa révérence en 1982 après 10 ans de compétition au plus haut niveau. Un record.



Bertone construit aussi la Fiat 131 Abarth Rally qui prend le relais de la Lancia Stratos et remporte le Championnat du
monde l'année ou la Stratos se retire invaincue de l'activité de compétition mondiale.

 

 

 

 

 

La collaboration Innocenti - Bertone mène à la création de la nouvelle " Mini " présenté au Salon de Turin en 1974.

En 1974, Bertone présente, au salon de Turin, la Lamborghini Bravo (encore un nom de taureau). On retrouve sur ce
prototype des procédés fonctionnels chers à Bertone et à Marcello Gandini : prises d'air antérieures, découpes dans la
partie postérieure du pavillon, ouies arrières et maillage graphique décoratif sur les capots avant et arrière; le tout
intégré dans une architecture d'une extrême netteté. La Bravo est dotée d'une mécanique dérivée de celle de
l'Urraco, moteur central V8 - 2,5 litres - 225 cv placé en position transversal. Présentée comme une possible
remplaçante de l'Urraco, la Bavo faillit être produite en série.

En 1975, Bertone créé un nouveau studio de recherche : le Centre de Style de Caprié, véritable pépinière de talents et
centre d'exploration esthétique nettement différencié de la chaîne de production. 

En 1976, Bertone signe 2 productions de caractère : L'Alfa Roméo Navajo et la Ferrari Rainbow. 	

L' Alfa Roméo Navajo est présentée au salon de Genève 1976. Elle est construite sur le châssis tubulaire de l'Alfa
Roméo 33. Ce coupé 2 places à moteur 12 cylindres (3 litres - 350 cv) montre l'avance du carrossier italien dans le
domaine de l'aérodynamique. En effet, on remarque la présence d'un déflecteur avant et d'un aileron arrière dont la
position varie automatiquement en fonction de la vitesse. En outre, les phares escamotables sont logés dans le
prolongement des flancs et pivotent à l'horizontal. La carrosserie est en fibre de verre, l'instrumentation est original.
Malheureusement de part ses lignes complexes, la Navajo ne suscitera pas l'enthousiasme.

La Ferrari Rainbow se caractérise par un exercice de style sur le thème de la voiture transformable. La Rainbow se
transforme de spider en coupé et vice versa grâce à un astucieux mécanisme qui fait disparaître entièrement le toit
amovible derrière les sièges. Les formes de la voiture reprennent celles de la Carabo et de la Fiat X1/9 mais la ligne en
coin est poussée à l'extrême avec des lignes droites brisées qui traduisent beaucoup de raideur et un manque de
spontanéité dans le dessin. La Rainbow emprunte la mécanique de la Ferrari 308 GT4 et son moteur central, un 3 litres
V8 de 255cv. Son châssis est de plus celui de la 308 GT4 raccourci de quelques centimètres.

C'est en 1975 que voient le jour les relations Volvo - Bertone qui aboutiront aux modèles Volvo 264 TE puis à la Volvo
262 Coupé, présentée officiellement au salon de Genève en 1977. 
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Avec la 262 C, Bertone réalise un cycle de production complet allant de l'assemblage de la carrosserie au montage des
organes mécaniques et aux essais sur route. 

Cette expérience de construction se révèle très utile au moment du "tournant historique" qui caractérise Bertone au
début des années 1980. 

En 1978, Bertone offre une évolution de l'Uracco sous les traits de la Lamborghini Silhouette. La voiture perd ses 2+2
places et se rapproche de la Countach avec ses ailes élargies et ses jantes à 5 trous circulaires. Moteur V8 - 3 litres - 250
cv. La voiture est initialement destinée au marché américain mais elle ne sera finalement produite qu'à 54 exemplaires
et n'atterrira jamais outre-atlantique !    	 En 1978, d'un prototype à l'autre, Bertone tente d'intégrer progressivement les
surfaces vitrées à la carrosserie. Il parvient au terme de ce projet au développement de la Lancia Sibilo sur laquelle les
glaces teintées se fondent harmonieusement dans le volume de la voiture. La Sibilo emprunte la mécanique robuste de
la Lancia Stratos HF (V6 - 2,4 litres - 190 cv).



En 1979, Marcello Gandini quite Bertone pour créer son propre studio de design, il est remplacé par un français, Marc
Deschamps, un ancien de chez Renault/Ligier à qui on doit notamment la R5 Turbo. Marc Deschamps prend la direction
du style au centre de Caprié. Sa première réalisation sera la Lamborghini Athon présentée au salon de Turin de 1980.
Il s'agit d'un joli cabriolet sur base d'Uracco (décidément !) avec un moteur V8 - 3000 cm3 développant 265 cv. la
Lamborghini Athon propose un retour nostalgique à la carrosserie spider.

 

1979 voit également la naissance de la Volvo Tundra qui fait suite aux accords récents passés entre Bertone et Volvo.
La mécanique de la Tundra est celle de la Volvo 343. Les lignes de cette Volvo parurent trop modernes et trop
sophistiquées pour le constructeur suédois qui se détourna du projet. Toutefois la Tundra ne fut pas un concept sans
lendemain car Citroën s'intéressa à cette voiture pour son étude de la BX.

 

 

 

1981 voit la naissance de la Lamborghini Jalpa, une extrapolation de la Silhouette.

Les formes sont mieux affirmées, la voiture a vraiment trouvé sa personnalité. Méconnue car éclipsée par la
Countach, la Jalpa est aujourd'hui une vraie rareté. Moteur V8 - 3,5 litres - 250 cv.

 

En 1981, Mazda commande à Bertone la réalisation d'un prototype. Le cahier des charges est relativement succin et
donne toute latitude à Bertone dans les choix des formes et des matériaux.

La seule contrainte étant la mécanique obligatoirement issue d'une Mazda. Pour cela, Bertone se penche sur la 323,
qu'il rhabille d'une nouvelle coque avec des volumes plus importants et un goût prononcé pour les espaces vitrés. Cela
donne finalement cette étonnante Mazda MX81.
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En 1982, Bertone ajoute à son activité traditionnelle de designer celle de constructeur automobile proprement dit.

La Ritmo CABRIO et la X1/9 sont construites et vendues directement par Bertone sous sa propre marque, qui devient
dorénavant responsable non seulement de la production, mais aussi de la commercialisation des modèles et de tous les
problèmes concernant la garantie et le service après vente du produit.

 

 

 

En 1983, Bertone présente le prototype Alfa Delfino. Celui-ci est construit sur l'architecture d'une Alfa Roméo Alfa 6.

On reconnaît bien les formes typiques et le style Bertone dans toute sa splendeur. L'intérieur de la Delfino est marqué
par une utilisation judicieuse des espaces et un goût particulièrement prononcé pour l'électronique.

 

 

 

 

 

 

La Chevrolet Ramarro voit le jour au Centre de Style Bertone en 1984. Elle constitue une étude de style dérivée d'une
base de Chevrolet Corvette. Nuccio Bertone habille la musculature de cette impressionnante auto avec un goût raffiné
pour l'élégance et le style.
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En 1985, à la suite d'un accord de joint-venture avec Volvo, la production de la Volvo 780 est lancée.

Une berline deux portes, raffinée et élégante, dont Nuccio Bertone signe l'ensemble du projet : de la définition formelle
du modèle au cycle de fabrication tout entier.

 

 

En 1987, un nouvel accord important est stipulé avec General Motors Europe, qui donne lieu à la production du Cabriolet
Opel Kadett et, par la suite, à partir du 1993, à l'Opel Astra Cabrio.

 

 

 

 

 



En 1988, Bertone conçoit le Lamborghini Genesis, premier monospace de la marque qui fait suite à l'étude demandée par
la ville de New York en 1976 pour l'élaboration d'un nouveau type de taxi. Le véhicule est marqué par une surface
vitrée importante (une habitude chez Bertone). Il offre aux passagers beaucoup plus de visibilité et de lumière que les
véhicules plus classiques.

En terme d'habitabilité, on ne peux mieux faire : 6 places réelles (2+2+2) et le moteur de la Countach placé au centre
sous le plancher (V12 - 5,4 litres - 455 cv).

Puissance, confort et originalité, dommage que ce véhicule n'ait pas eu les honneurs d'une fabrication en série et soit
resté au stade du prototype.
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En 1989, Bertone met en route la production du FREECLIMBER. Il s'agit d'une initiative industrielle courageuse dans le
domaine des tout-terrain de luxe supernerveux. C'est ainsi que naissent le Freeclimber 1 (Moteur BMW turbo-diesel 6
cylindres) et, en 1992, le Freeclimber 2 (Moteur BMW 1,6 l). Ces deux modèles sont produits et commercialisés sous la
marque Bertone, qui est ainsi directement responsable du produit. 



En 1990, Bertone propose la Chevrolet Nivola, une agréable barquette de compétition mue par le moteur de la
Chevrolet Corvette (V8 - 5700 cm3 - 380 cv) mais placé en position centrale. Cette petite bombe est dotée d'un hard-
top. 



En 1991, la Lotus Emotion fait son apparition, elle dispose d'une surface vitrée très allongée. Ses flancs sont creusés
pour ventiler le moteur (un 2,2 litres développant 230 cv). 



Au Salon de Turin de 1992, Bertone présente la BLITZ. Un prototype électrique à deux places, conçu pour les loisirs et
présentant un grand charme formel.

 

 

 

 


 	Cette première initiative dans le secteur des  	véhicules non polluants fait naître l'idée du projet ZER (Zéro Emission
Record). 	

La ZER est un prototype expressément conçu et réalisé pour atteindre les performances les plus élevées dans le
secteur des véhicules électriques. Son Cx est 0,11.

Après avoir battu le record mondial de vitesse sur l'heure (199.882 km/h), le 21 mai 1995, sur la piste circulaire de
Nardo, la ZER franchit le mur de 300 km/h et remporte le record mondial de vitesse pour véhicules électriques avec
303,977 km/h. Sur piste rectiligne, la vitesse maximum de la ZER se situe autour de 350 km/h.



Parmi les nombreux prototypes réalisés par Bertone au cours des années 90, rappelons la Karisma, une élégante 4
places sur base Porsche 911.
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Autres prototype de Bertone des années 90 : la Kayak, un coupé raffiné sur base Lancia Kappa.

Le 26 février 1997, à la veille du Salon de Genève, Nuccio Bertone meurt. 	

Au cours du Salon de Genève, le monde de l'automobile et du car design rendent hommage au "Maitre" qui a créé des
chefs-d'&oelig;uvre d'une beauté absolue. 

Ses filles, qui étaient déjà présentes depuis quelques années dans l'entreprise à côté de leur père, se chargent de la
continuité et se consacrent efficacement à deux secteurs stratégiques du groupe. Marie - Jeanne Bertone, qui a une
formation d'architecte suit le domaine créatif et Barbara Bertone, de formation économique, suit le secteur de la
production et des finances. L'ingénieur Paolo Caccamo, responsable depuis plus de 20 ans de la gestion de l'entreprise,
a été nommé en mai 1997 président de Carrozzeria Bertone S.p.A.

Au cours des mois qui suivent immédiatement, Bertone signe deux importants accords avec BMW et OPEL qui donnent
lieu à partir de fin 1999, aux modèles que Bertone produira au début du nouveau millénaire. 

Déjà en 1998, Bertone s'était investi pour BMW en présentant à Genève le Pickster.

Ce véhicule futuriste singulièrement tourné vers le marché américain est un pick-up de course orienté sport et loisirs et
mû par un moteur de BMW M3.

Pour BMW, Bertone produit un véhicule révolutionnaire à deux roues, qui se conduit avec les ceintures bouclées et qui
est en mesure d'offrir un confort et une sécurité appropriés.

Grâce à ses caractéristiques de sécurité innovatrice, Le BMW C1 a obtenu en Allemagne l'homologation à la conduite sans
obligation du casque.

 



Pour OPEL, Bertone produit une version OPEL ASTRA cabriolet et OPEL ASTRA coupé.
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Chef d'orchestre comme il se définissait lui-même, Nuccio Bertone a brillamment réussi le passage de son entreprise
au stade industriel. Celle-ci forme actuellement un groupe de 4 sociétés, dont les principales sont Carozzeria Bertone,
pour la production, et Stile Bertone (conception, design et style). Le groupe emploie 1500 salariés et réalise un chiffre
d'affaire d'environ 360 millions de dollars. 

Le groupe Bertone se présente ainsi au seuil de l'an 2000 avec de nouvelles structures, de nouvelles réalisations et de
nouveaux programmes ambitieux qui s'encadrent bien dans la vision globale, qui caractérise le nouveau cours de
l'automobile, aussi bien sur la plan de la conception que de la production.

Voitures produites en série (de 1950 à 2000) :



2000 - Opel Astra Coupé

2000 - Opel Astra Cabrio

1999 - BMW C1

1997 - Citroën Berlingo

1994 - Fiat Punto Cabrio

1993 - Opel Astra Cabrio

1993 - Citroën Xantia

1992 - Freeclimber 2

1991 - Citroën ZX

1991 - Daewoo Espero

1989 - Freeclimber 1

1989 - Citroën XM

1987 - Skoda Favorit

1986 - Opel Kadett Cabrio

1985 - Volvo 780

1984 - Alfa 90

1982 - Lamborghini Countach 5000 (325 exemplaires)

1982 - Citroën BX

1981 - Ritmo Cabrio

1981 - Lamborghini Jalpa (250 exemplaires)

1978 - Lamborghini Countach S (385 exemplaires)

1978 - Lamborghini Silhouette (54 exemplaires)

1977 - Volvo 262 C
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1976 - Fiat 131 Rally

1975 - Fiat X1/9 Dallara (30 exemplaires)

1975 - Volkswagen Polo

1975 - Dino 208 GT4 (840 exemplaires)

1975 - Saviem SG2

1974 - Innocenti Mini 90/120

1974 - Lamborghini Urraco P300 (205 exemplaires)

1974 - Audi 50

1974 - Lancia Stratos HF (504 exemplaires)

1974 - Maserati Quattroporte Due (14 exemplaires)

1974 - Lamborghini Urraco P200 (68 exemplaires)

1973 - Ferrari Dino 308 GT4 (2.866 exemplaires)

1972 - Fiat X1/9 (165.000 exemplaires)

1972 - Lamborghini Countach (158 exemplaires)

1972 - Maserati Khamsin (421 exemplaires)

1971 - Lamborghini Miura P400 SV (150 exemplaires)

1971 - Lamborghini Urraco P250 (522 exemplaires)

1970 - Lamborghini Jarama

1970 - Alfa Roméo Montréal (3.925 exemplaires)

1969 - Iso Rivolta  Lele (317 exemplaires)

1968 - Lamborghini Espada (1.224 exemplaires)

1968 - Lamborghini Miura P400S (140 exemplaires)

1968 - Alfa Roméo 1750/2000 (44.265 exemplaires)

1968 - Racer Team Berlinetta

1968 - Alfa Roméo GTA 1300 Junior (447 exemplaires)

1967 - PANTHER

1967 - Toyo-Kogyo Mazda 1500/1800

1966 - Alfa Roméo Giulia Sprint GTV (14.240 exemplaires)

1966 - Alfa Roméo GT 1300 Junior (80.623 exemplaires)

1966 - Iso Bizzarrini GT America (10 exemplaires)

1966 - Iso Bizzarrini GT S300 Strada (104 exemplaires)

1966 - Lamborghini Miura P400 (475 exemplaires)
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1965 - Alfa Roméo Giulia Sprint GTA (500 exemplaires)

1964 - Alfa Roméo 1300 Sprint (1.900 exemplaires)

1964 - Fiat 850 Spider (150.000 exemplaires)

1964 - Iso Rivolta Coupé (797 exemplaires)

1964 - Iso Grifo (414 exemplaires)

1964 - Fiat Dino Coupé 2 litres (3.670 exemplaires)

1963 - Iso Bizzarrini A3C (29 exemplaires)

1963 - Alfa Roméo Giulia SS (1.400 exemplaires)

1962 - Simca 1000 Coupé (10.011 exemplaires)

1962 - Alfa Roméo 2600 Sprint (6.999 exemplaires)

1962 - Alfa Roméo Giulia 1600 Sprint (7.107 exemplaires)

1961 - BMW 3200 CS (538 exemplaires)

1961 - Alfa Roméo Giulia GT 2000/2600 Sprint (21.542 exemplaires)

1961 - A.S.A. 1000 GT "Ferrarina" (100 exemplaires)

1960 - Alfa Roméo 2000 Sprint (700 exemplaires)

1960 - Gordon Keeble GKI (100 exemplaires)

1960 - Simca Coupé 1200 S (14.741 exemplaires)

1958 - NSU Prinz Coupé (18.116 exemplaires)

1956 - Alfa Roméo Giulietta Sprint Veloce (3.058 exemplaires)

1956 - Alfa Roméo Giullietta SS (1.366 exemplaires)

1954 - Alfa Roméo Giulietta Sprint (24.084 exemplaires)

1953 - Fiat 1100 Berlina Smart

1953 - MG Arnolt Bristol Bolide (142 exemplaires)

1953 - MG TD Arnolt Bertone (200 exemplaires)

1951 - Fiat 1400 Cabriolet St.Leger

1951 - Fiat 1100 Cabriolet Derby

1950 - Siata Amica

Voitures Prototypes (de 1950 à 1998):  



1998 - BMW Pickster 

1997 - Alfa Roméo Sportut 

1996 - Fiat Enduro 
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1996 - Opel Slalom 

1995 - Lancia Kayak 

1994 - ZER 

1994 - Fiat Punto Racer 

1994 - Porsche Karisma 

1992 - Fiat Cinquecento Rush 

1992 - Blitz 

1991 - Lotus Emotion 

1990 - Chevrolet Corvette Nivola 

1988 - Lamborghini Genesis 

1986 - Citroën Zabrus 

1984 - Chevrolet Ramaro 

1983 - Alfa Roméo Delfino 

1980 - Lamborghini Athon 

1979 - Volvo Tundra 

1978 - Lancia Sibilo 

1977 - Jaguar Ascot 

1976 - Ferrari Rainbow 

1976 - Alfa Roméo Navajo 

1975 - Fiat X1/9 Dallara 

1975 - Visitors Bus 

1974 - Lamborghini Bravo 

1974 - Fiat 127 Village 

1973 - Audi-NSU Trapeze 

1972 - Citroën Camargue 

1972 - Suzuki GO 

1970 - Stratos 0 

1970 - Chrysler France Shake 

1970 - BMW 2002 TI Garmisch 

1969 - Autobianchi Runabout 

1969 - Fiat 128 Coupé 

1969 - BMW 2800 Spicup 

1968 - Alfa Roméo Carabo 
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1967 - Panther 

1967 - Fiat 125 Executive 

1967 - Lamborghini Marzal 

1967 - Alfa Roméo Montreal 

1967 - Jaguar Piranha 

1967 - Lamborghini Miura Spider 

1966 - Porsche 911 Roadster 

1966 - Jaguar FT 

1965 - Ford Mustang Quaterly 

1964 - Alfa Roméo Canguro 

1964 - Innocenti Coupé 186 GT 

1964 - Iso Rivolta Coupé 

1963 - Iso Bizzarrini Coupé 

1963 - Corvair Testudo 

1962 - Alfa Roméo Coupé High Speed 

1962 - Iso GRIFO Bizzarini 

1961 - Aston Martin DB4 

1961 - Maserati 5000 Coupé 

1961 - Ferrari 250 GT 

1960 - Gordon Peerless 

1960 - Ferrari 250 

1959 - Fiat Osca 1500 

1959 - Maserati 3500 

1958 - Ford Zodiac 

1958 - Jaguar XK 140 

1956 - Abarth Record 

1955 - Alfa Roméo BAT 9 

1954 - Alfa Roméo BAT 7 

1953 - Alfa Roméo Bat 5 

1953 - Bentley

1953 - Fiat/Siata 8V

1953 - Aston Martin DB2/4
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1953 - Dodge Zeder

1952 - Abarth Coupé

1952 - Borgward

1950 - Ferrari Cabriolet

1950 - Fiat 1900 Western Arrow cabriolet
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